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INFORMAGAO Ne°. 45/2013 - DT

DATA: Porto Alegre, 05 de julho de 2013.

DE: Sérgio Alexandre Ramos Gonzalez - Técnico Superior — Economista

PARA: Diretoria de Tarifas e Estudos Econémico-Financeiros

PROCESSO: 000426-22.64/13-0

ASSUNTO: Reposicionamento Tarifario do Transporte Coletivo Intermunicipal de

Passageiros da Regiao Metropolitana de Porto Alegre.
Sr. Diretor:

O expediente trata do pedido de reposicionamento tarifario das linhas do
servico de transporte de passageiros da Regiao Metropolitana de Porto Alegre,
protocolado em 12 de margo passado junto a METROPLAN através das entidades
representativas das empresas, a saber, Sindicato das Empresas de Transportes
Rodoviarios do Estado do Rio Grande do Sul (SETERGS) e Associagao dos
Transportadores Intermunicipais Metropolitanos de Passageiros (ATM) (fls. 02 a 04). Os
autores justificam o pleito em decorréncia da elevacao do preco dos insumos rodoviarios,
especialmente mao-de-obra, cuja entrada em vigor é 1° de junho, conforme Convengao
Coletiva de Trabalho da categoria, dos congestionamentos que oneram 0s custos
operacionais e da concorréncia considerada predatéria advinda do servigo prestado pelo
trem metropolitano. No que segue, € encaminhado novo oficio ao Poder Concedente em
22 de abril para fins de conhecimento dos efeitos do mencionado documento de acordo
trabalhista sobre a planilha tarifaria atual por parte do Poder Publico (fls. 07 a 21).

O calculo tarifario elaborado pela METROPLAN tem inicio com o
levantamento dos precos dos materiais de transporte, dos produtos que compdem a
cesta basica e do custo do pedagio por passageiro pagante (fls. 22 a 106). Apds, sao
atribuidos valores aos diversos modelos de chassi e carroceria distribuidos na frota
cadastrada (fls. 107 a 111), identificada a idade média ponderada dos veiculos (fl. 112) e
apurados seus coeficientes de depreciagcdo e remuneragao (fl. 113). Os custos
representativos sao agrupados em planilhas sintéticas e graficos demonstrativos (fls. 114
a 118). Um dltimo quadro apresenta um comparativo de pregos e varidveis operacionais
entre 2013 e 2012 (fl. 119). O estudo define uma majoragao no coeficiente tarifario
vigente do Sistema Metropolitano de 5,88%, justificado principalmente pelos incrementos
de 8,5% nos salarios pagos pelo setor e de 16,01% no preco do combustivel. Por outro

lado, a queda de 12,5% no custo do capital no periodo amenizou o efeito altista daqueles
insumos (fls. 120 a 125).
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Cépia da convencao coletiva restrita aos trabalhadores rodoviarios de Guaiba
¢ anexada em 02 de maio, cujo conteddo acompanha em sua esséncia, as clausulas
acordadas com o restante da categoria (fls. 126 a 139). Em 22 de maio, o expediente €
discutido pela instancia deliberativa do Poder Concedente- Conselho Estadual de
Transporte Metropolitano-, a qual decidiu acolher o calculo tarifario elaborado (fls. 140 a
142). Em 29 de maio, contudo, o reajuste teve tramitagdo suspensa na METROPLAN
para fins de aguardo da medida anunciada pelo Governo Federal de desoneracao
tributaria sobre o servigo. Em 03 de junho, é realizado novo estudo por aquela Fundacao,
concluindo que a isengao da incidéncia do PIS/COFINS promove uma redugao do
reajuste calculado para 1,74% (fls. 145 a 149). O expediente é imediatamente remetido
ao CETM, cuja decisao foi novamente acatar o calculo tarifario elaborado (fls. 150 a 153).
Em 05 de junho, o presente processo & encaminhado a Superintendéncia da
METROPLAN e ao Secretério de Estado responsavel, cuja palavra final do Governo é
dada em 10 de junho (fls. 154 e 155). Em 12 de junho, o expediente € protocolado na
AGERGS, embora o Poder Concedente venha a solicitar devolugao do mesmo atraves de

oficio em 27 de junho.

E o relatorio.

Em decorréncia das alteragdes observadas na legislagao federal no periodo,
as quais repercutem sobre determinados custos do servigo de transporte coletivo urbano
e intermunicipal de passageiros, entendemos a priori que a andlise do meérito deva
prosperar no ambito de uma revisao parcial, restrita a renovagao de alguns parametros
de consumo e a mensuragao monetaria de todos os itens de custo. Assim como
procedeu a METROPLAN, nao se pretende aqui atualizar os dados relativos as trés
variaveis operacionais da planilha tarifaria (PMA, |AP e Lotacao Média), devido ao longo
tempo considerado necessario para sua mensuragao. Busca-se, por sua vez, admitir as
mudancas ocorridas no tamanho e na composicao da frota cadastrada no ultimo periodo,
face a disponibilidade plena desta informacao’.

A andlise tera inicio pela renovacao dos valores dos itens de custo; todos,
tratando-se de precos e alguns, tratando-se de parametros de consumo. Em seguida,
apresentara um primeiro calculo tarifario, o qual exclui a incidéncia dos fatores de
recuperagao temporal. Apoés, sera apurado o impacto da desoneragao previdenciaria da
folha de pessoal sobre a planilha tarifaria vigente e deste fator de recuperacao temporal.

No que segue, apresenta-se a mensuracao do efeito da isencao da PIS/COFINS e

1 . . s aps s .
Esta escolha, em particular, segue a abordagem empregada no reposicionamento tarifario anterior.




igualmente do seu fator de recuperacao. Por fim, é calculada a provavel defasagem
temporal na concessao do reposicionamento e sua incorporagdo na apuracao dos novos
coeficientes tarifarios. Como sempre, a andlise encerra com uma sintese dos resultados
do célculo tarifario e a apresentacao de recomendacoes dirigidas ao Conselho Superior

desta autoridade reguladora.
1) VERIFICAGAO DOS ITENS DE CUSTO

O estudo discorrera somente sobre as divergéncias na apuragao dos dados
elaborados pelo Poder Concedente. Dessa maneira, busca-se evitar digressoes e

discussodes sobre critérios comuns.
1.1) Combustivel

A menor cotacao de prego do insumo obtida pela METROPLAN corresponde
a R$ 2,13, oriunda da empresa SHELL. Devido a auséncia de cotagao do fornecedor que
tradicionalmente apresenta o preco mais baixo no mercado para frotistas (PETROBRAS)
e a forte disparidade com relacao ao preco considerado na planilha tarifaria de 2012 (R$
1,8360), optamos alternativamente pela adogao do critério de variagdo monetaria do
prego minimo das distribuidoras no periodo.

Assim, segundo revela pesquisa da Agéncia Nacional do Petrdleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP), observa-se uma majoragao de 14,94% entre os meses
de maio de 2012 e de 2013 do dleo diesel em Porto Alegrez. O valor do litro, portanto, a
ser considerado na planilha tarifaria passa a ser de R$ 2,1103.

1.2) Lubrificantes

Os pregos minimos cotados pela METROPLAN para dleo de carter, caixa e
transmissdao provém da empresa IPIRANGA e exibem abrupto incremento em relacao
aos precgos considerados minimos na planilha tarifaria por ora vigente — respectivamente,
64,73%, 95,89% e 97,73%°. Diante disso, tratamos de buscar fornecedores alternativos,
cujos precos estivessem em patamares razoaveis. Tal objetivo foi parcialmente
alcancado mediante cotacao obtida junto a representacao da empresa TEXACO, a saber
R$ 8.9458 para o litro do 6leo de carter, R$ 10,5566 para o litro do dleo de caixa e de R$
90,8622 para o litro do dleo de transmissao. Apesar do esforco, tais valores ainda

z Ver anexo.
Desconhecemos fatores econdmicos que expliquem elevagoes de prego tao significativas.
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mostram-se bastante superiores aos obtidos no ano passado — respectivamente, de R$
6,25, R$ 6,20 e R$ 6,4007.
1.3) Rodagem

Este item de custo abrange os elementos “Pneus”, “Recapagem” e “Camara
de ar". Em analises tarifarias anteriores, foram tratados separadamente, com parametros
e precos especificos. Porém, em virtude da introducao de uma nova especificagao dos
pneus promovida pela METROPLAN, cujo resultado foi uma alteragdao no seu parametro
de consumo, decidimos por aproveitar a oportunidade para reunir aqueles trés insumos
em um novo item, denominado “Hodagem"“.

Cabe salientar que a divergéncia com o estudo da METROPLAN nao esta
relacionada com o agrupamento das rubricas em questdo, mas sim na atribuicdo de
novos valores para parametro e preco de referéncia. Com efeito, verifica-se alteragao no
parametro de consumo do pneu: sua vida util de 78.352 Km € aumentada para 85.000
Km, em resposta a hipotese de que toda a frota de veiculos utiliza somente pneus do tipo
radial sem camara.

Apos exame nos planos de contas de 2012 das seis empresas mais
representativas do transporte metropolitano, constata-se que a representatividade do
pneu radial supera a 90% em quatro delas e somente em uma é inferior a 50% do total.

A melhor qualidade do pneu radial em termos de durabilidade explica a
redugao do parametro e € amplamente conhecida. Contudo, o estudo da METROPLAN
nao demonstra qualquer memdria de calculo para a apuragao do novo parametro. Ou
seja, faltou aferir quao mais duravel € o pneu radial em relagdo ao pneu comum para
saber a vantagem financeira obtida pelas empresas, pois 0 preco nao devera ser alto o
suficiente a ponto de anular o efeito de aumento da vida util.

Dessa maneira, tratamos de mensurar a quilometragem média percorrida do
pneu com base nas informacoes que cada empresa prestou em seus planos de contas
relativos aos exercicios de 2011 e 2012. Para tanto, consideramos duas variaveis: o
custo da rodagem, de acordo com o numero medio de pneus, seu preco e o da
recapagem, atribuidos nas respectivas planilhas tarifarias; e o custo quilométrico da
rodagem, isto €, um jogo de pneus e mais um servigo de recapagem.

A primeira variavel € demonstrada através do levantamento abaixo:

* Esta escolha visa aproximar os itens da planilha tarifaria ao rol de informagées que compéem o plano de
contas das prestadoras de transporte rodoviario de passageiros 4 AGERGS.
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Pre¢o do Pneu Hibrido - 2012 R$ 1.271,17
Média de Pneus por Veiculo - 2012 6,2836
Prego da Recapagem - 2012 R$ 373,29
Custo da Rodagem - 2012 R$ 10.333,13
Prego do Pneu Hibrido - 2011 R$ 1.346,77
Média de Pneus por Veiculo - 2011 6,2326
Prego da Recapagem - 2011 R$ 365,01
Custo da Rodagem - 2011 R$ 10.668,84

A segunda varidvel é obtida diretamente através dos planos de contas. O

quadro abaixo resume os dados discriminados por empresa:

Custo Declarado da Rodagem por Km
Empresa 2012 2011
GUAIBA R$ 0,05214 R$ 0,03623
SOGIL - ~
SOUL R$ 0,07926 R$ 0,06312
TRANSCAL R$ 0,03559 -
VIAMAO R$ 0,05639 R$ 0,05200
VICASA R$ 0,06531 R$ 0,05891
CAIENSE - -
CENTRAL R$ 0,05127 -
CITRAL - R$ 0,06670
LOUZADA - R$ 0,05822
MONTENEGRO R$ 0,05653 R$ 0,01923
FEITORIA & 5
ITAPUA R$ 0,08058 -
SINOSCAP - -
SOCALTUR R$ 0,10636 R$ 0,10039
UNESUL R$ 0,14839 -
VERANEIO - -
VAP R$ 0,35707 R$ 0,30709
CMT R$ 0,04841 -
FATIMA = %
VITORIA R$ 0,11057 R$ 0,10503
WENDLING - -
REAL R$ 0,08624 B
VIANOVA - -
MEDIA GERAL R$ 0,09529 R$ 0,08669

Logo, para ser aferida a quilometragem média percorrida do pneu, basta

visao dos dados colhidos:

aplicar a divisdo de ambas variaveis, conforme o periodo. O quadro abaixo oferece uma
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Empresa Estimativa de Vida Util da Rodagem (em Km)
2012 2011

GUAIBA 198 180 294 475
SOGIL - -
SOUL 130.370 169 025
TRANSCAL 290.338 -
VIAMAO 183.244 205.170
VICASA 158.217 181.104
CAIENSE - -
CENTRAL 201.543 -
CITRAL -~ 159.953
LOUZADA - 183.250
MONTENEGRO 182 790 554 802
FEITORIA = =
ITAPUA 128 234 -
SINOSCAP i -
SOCALTUR 97 152 106.274
UNESUL 69 636 -
VERANEIO - -
VAP 28.938 34.742
CMT 213.450 -
FATIMA - =
VITORIA 93 453 101.579
WENDLING - -
REAL 119.818
VIANOWVA - &
MEDIA GERAL 108.435 123.066

A estimativa média entre 2011 e 2012 alcanga 115.750 Km. O valor a ser
atribuido ao parametro de consumo da rodagem (6,2288 pneus e recapagem) é de
0.000054.

Quanto ao atributo preco, foram encontradas diferengas em algumas
cotagbes de pneus. Junto ao fornecedor BELLENZIER Comércio de Pneus Ltda., os
valores dos tipos 1000xR20 e 1100xR22,5 correspondem respectivamente a R$ 1.180,00
e R$ 1.540,00, em lugar dos respectivos R$ 1.504,00 e R$ 1.735,00 atribuidos pelo
Poder Concedente. Com isso, o preco de referéncia do pneu hibrido alcanca
R$1.235,5576. Por sua vez, nao se detectou discrepancia quanto ao prego especifico do
servico de recapagem, sendao em relacao ao valor médio do servigo de recapagem,
provavelmente devido a erro de calculo. Assim, atribuimos este preco em R$ 375,9624,
ao invés dos R$ 386,20 apresentados pelo Poder Concedente. A soma de ambos valores
proporciona o prego de referéncia do item “Rodagem”, qual seja R$ 1.611,52°.

1.4) Veiculo Hibrido

A valoragao deste elemento € composta pelo chassi e pela carroceria da frota
cadastrada e remunera diversos itens de custo, como “Pecas e Acessorios’,
Depreciagcoes e Remuneragbes dos Veiculos, “Remuneracdo de Outros Ativos” e

“Despesas Administrativas”. Foram observadas divergéncias com o levantamento

® Vale ressaltar que as camaras de ar deixam de ser apropriadas como custo & medida que os pneus
considerados sdo somente do tipo radial.




TS | T3 3- 0
RUBRICA _ ,  [AGERGS
)\ 3900

elaborado pela METROPLAN restritas ao quesito preco, decorrentes especialmente da
atribuicao de valores relativos aos modelos de chassi e carroceria que deixaram de ser
fabricados®. Dessa maneira, apuramos a importancia de R$ 171.750,40 como referéncia
de preco do chassi hibrido e de R$ 169.503,28 como referéncia de prego da carroceria
hibrida. A soma de ambos determina o valor a ser considerado na planilha tarifaria para o
veiculo hibrido com pneus em R$ 341.253,68 e de R$ 331.127,53 para o veiculo hibrido
sem pneus’. Em contraste, o Poder Concedente apurou respectivamente os montantes
de R$ 360.268,4532 e de R$ 352.196,5250.

1.5) Pessoal

A substituicdo no recolhimento da contribuigdo previdenciaria patronal
baseado na folha de pessoal em favor do faturamento no servigo de transporte coletivo
de passageiros mediante a Lei Federal n® 12.715, de 17 de setembro de 2012, exige uma
reviséo nos dados relativos a todos os parametros de pessoal (motorista, cobrador, fiscal,
manutencao e administrativo), j& que os encargos previdenciarios representam uma
parcela destes custos previstos na planilha tarifaria.

O estudo da METROPLAN capturou os efeitos desta Lei, mas os novos
parametros calculados deixaram de expressar um correto dimensionamento. Ao mesmo
tempo, nada ha de ser retificado quanto aos salarios por ela atribuidos em decorréncia da
celebragao da Convencao Coletiva de Trabalho.

Na definicao dos novos parametros de pessoal, tratamos somente de eliminar
a parcela da contribuigao previdenciaria sobre o fator de encargos sociais na folha de
pessoal, o que significa reduzir este montante em 20 pontos percentuais. O quadro
abaixo ilustra a obtengao dos novos parametros, apés o encolhimento do fator encargos
sociais:

Motorista Fiscal

Fator de Utilizagé&o 1,5259 0,2116

Fator Hora Extra 0,1539 0,1913

Fator Encargos Sociais 0,6632 00,7778
Fator Agregado Anual 33,272555 25,434180 4,999939

Em 2013 Motorista Cobrador Fiscal

Fator de Utilizag&o 1,5259 1,0953 00,2116

Fator Hora Extra 0,1539 0,1620 0,1913

Fator Encargos Sociais 0,4632 00,5731 00,5778
Fator Agregado Anual 29610395 22,805460 4,492099

6 G FT = . . . "
A discriminagao dos modelos e marcas dos veiculos da frota esta demonstrada no anexo e as divergéncias
estao assinaladas em negrito.

7 P’ . 3 . . ~ =
O desconto no valor gasto com pneus de um veiculo é aplicado nos itens de depreciagéao e remuneragéo da
frota.
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Ademais, entendemos que devem ser recuperados os parametros anteriores
dos itens "Pessoal de Manutengdo" e "Pessoal Administrativo”, respectivamente em
0,121576 e 0.104405, os quais sofreram modificacao pelo estudo da METROPLAN
respectivamente para 0,120612 e 0,101930. Isto porque estes dados representam a
participagdo relativa do quantitativo de trabalhadores lotados em tais funcdes nas
empresas e, portanto, ndo ha justificativa para ser estabelecida relagao com a

desoneracao previdenciaria.

1.6) Planilha Tarifaria

A planilha tarifaria a seguir demonstrada expressa a renovagao de alguns
pardmetros de consumo e de todos os precos de insumos, bem como incorpora o
impacto das desoneragdes previdenciaria e tributaria. As variaveis operacionais (PMA,

IAP e Lotacao Média), conforme afirmamos anteriormente, tiveram seus valores mantidos

constantes:
Valor do PMA (Km) 67.803,95
T : —
OLEO DIESEL L/Km
OLEO DE TRANSMISSAO L/Km 0,000255 9,8622
OLEO DE CAIXA L/Km 0,000185 10,5566
OLEO DE CARTER L/Km 0,002800 B,9458
RODAGEM (wida ttil de 115.750 Km) Pneu + Recap /Km 0.000054 1611,5200
CAMARA Cam./Km 0.000094 -
% Veiculo
¥ 215,
REMUN. DA FROTA % Veiculo 0,041674 331.215,8442
DEPRECIAGAQ FROTA RESERVA 10% deprec 0,004746 331.215,8442
REMUN DA FROTA RESERVA 10% remun 0,004167 331.215,8442
REM. OUTROS ATIVOS % Veiculo 0,011445 341.253,6800
DESP. ADMINISTRAT. % Veiculo 0050779 341 253 6800
MOTORISTA: REMUN. E ENCARGOS hiveic ano 29,610395 1.939,6300
VALE ALIMENTAGAO 16,828641 15,0000
CESTA BASICA 18,311075 23 5000
PLANO DE SAUDE 18,311075 141,6900
SEGURO DE VIDA 18,311075 8,8100
COBRADOR: REMUN. E ENCARGOS hiveic.ano 22 805460 1.166,5300
VALE ALIMENTAGAO 12079660 15,0000
CESTA BASICA 13,143757 83,5000
PLAND DE SAUDE 13,143757 141,6900
SEGURO DE VIDA 13,143757 8,8100
FISCAL REMUN. E ENCARGOS hiveic_ano 4,492009 1.600,2200
VALE ALIMENTAGAO 2,333684 15,0000
CESTA BASICA 2,539258 835000
PLANO DE SAUDE 2539258 141,6900
SEGURO DE VIDA 2,530258 88100
PESSOAL MANUTENGAO

SUBTOTAL
| TOTAL Cf TRIBUTOS |
5 i :‘:fm TARIF/ bl k]

CULADO (custo Km/ (aprov.” lot.}) 0,136449 LOTACAO 48,08
VIGENTE 0,140741 APROVEITAMENTO 64,16%
VARIAGAO% -3,05% TRIBUTOS %

PIS 0,0000

__COEFIC Dot COFINS 0,0000

CALCULADD 0,152825 ICMS 2,4000

VIGENTE 0,157630 SETM 1,2600

VARIAGAO% -3,05% AGERGS 0,9100
* Plus 12% INSS 2,00
TOTAL 6,67
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Contudo, os novos coeficientes tarifarios que dela surgem nao podem ser

considerados definitivos, em virtude da existéncia de trés diferentes fatores de

recuperagao por defasagem temporal, a saber: desoneragao previdenciaria, desoneracao

do PIS e da COFINS e entrada em vigor do presente reposicionamento. O impacto dos

dois primeiros fatores sera somado ao indice de variagao acima calculado de -3,05%,

cujo resultado sera agregado ao terceiro fator. Este Ultimo calculo proporcionara o indice

de revisao tarifaria final, assim como os coeficientes tarifarios respectivos.

2) APURACAO DOS FATORES DE RECUPERACAO TEMPORAL

2.1) Desoneragao Previdenciaria

Primeiramente, tratamos de dimensionar o efeito isolado da medida. Para

tanto, devem ser considerados os demais custos como constantes. Como a medida

passou a vigorar em janeiro de 2013, a referéncia de valores € expressa na planilha

tarifaria vigente. Logo, a repercussao da desoneracéo tarifaria alcanga -2,24%, conforme

demonstragao abaixo:

Valor do PMA (Km)

67.803,95

OLEO DIESEL

OLEO DE TRANSMISSAO
OLEO DE CAIXA
OLEO DE CARTER

PNEU NOVO

RECAPAGEM

CAMARA

DEPRECIAGAO FROTA

REMUN. DA FROTA
DEPRECIAGAO FROTA RESERVA
REMUN. DA FROTA RESERVA
REM OUTROS ATIVOS

DESP ADMINISTRAT

MOTORISTA.

COBRADOR

FISCAL"

REMUN. E ENCARGOS
VALE ALIMENTAGAO
CESTA BASICA
PLANO DE SAUDE
SEGURO DE VIDA
REMUN. E ENCARGOS
VALE ALIMENTAGAO
CESTA BASICA
PLANO DE SAUDE
SEGURO DE VIDA
REMUN E ENCARGOS
VALE ALIMENTAGAO
CESTA BASICA
PLANO DE SAUDE
SCGURD DE VIDA

PESSOAL MANUTEN(;&O

PESSOAL ADMNISTRACAO
e

9% Veiculo

% Velculo

10% deprec.

10% remun
% Velculo
% Veiculo
hiveic.ano

hiveic ano

hiveic.ano

% Pessoal

% Valculo
e

_____ COEFICIENTE TARIFARIO - PAVIME

CALCULADO (custo Km/ (aprov.* lot ) 0,137584
VIGENTE 0,140741
VARIAGAO% -2,24%

0,154096
VIGENTE 0,157632
VARIAGAO% -2,24%
* Plus 12%

18,311075
18,311075
18,311075
22,805460
12,079660
13,143757
13,143757
13,143757
4,492099
2.333684
2.539258
2.539258
2,539258
0,121576
(,104405

6,4007
6,2000
68,2500
1.271,1700

364 4697

335.241,2768
335.241,2768
335.241,2768
335 241,2768
343 613 4877
343 6173 4877
1.787,6800
13,0000
76,2000
130,5900
8,1200
1.075,1400
13,0000
76,2000
130,5900
8,1200
1.474,8600
13,0000
76.2000
130,5900
8,1200

| ToTaL cf TRIBUTO S|

100,00% |

LOTACAO 48,08

APROVEITAMENTO 64,16%
TRIBUTOS %

PIS 00,6500
COFINS 3,0000
ICMS 2,4000
SETM 1,2600
AGERGS 0,9100

INSS 2,00

TOTAL 10,22
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Percebe-se que a despeito do aumento de dois pontos percentuais da
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tributacao sobre o faturamento, o efeito predominante sobre os coeficientes tarifarios foi
negativo.

O fator de recuperacdo da defasagem temporal em questdao confere um
atraso de seis meses na inclus@o deste impacto na nova planilha tarifaria a vigorar em 1°
de julho, conforme sua data base. Assim, a defasagem alcanca seis meses para uma

repercusséao de -2,24%. O fator de recuperacéo € dado por:

Fator de Recuperacéo da Prev. Social = (indice de repercussao x defasagem

em meses) / meses de vigéncia da planilha tarifaria.

Entao:
FRprev = (-2,24% x 6) / 12 = -1,12%.

2.2) Desoneracéao da PIS e do COFINS

Segue a metodologia de calculo da desoneracao anterior. Aqui, a
desoneracao passou a vigorar em junho passado e sua repercussao sobre a planilha

tarifaria vigente € demonstrada abaixo:

Valor do PMA (Km) 67.803,96

w

oL

\E
OLEO DE TRANSMISSAO LKm
OLEO DE CAIXA L/Km
OLEO DE CARTER L/Km
PNEU NOVO Prneu/Km
RECAPAGEM Rec./km
Cam. /Km
% Veiculo
T —
335.241,2768 ¥ i
REMUN. DA FROTA % Veiculo 335 241.2708 o.0288 0,84%
DEPRECIAGAO FROTA RESERVA 10% deprec 335.241,2768 0.2267 5,43%
REMUN. DA FROTA RESERVA 10% remun. 335.241.2768 00227 0.54%
REM. OUTROS ATIVOS % Veiculo Z 335.241.2768 0,0566 1,36%
DESP ADMINISTRAT. 26 Veiculo 0.059779 335 241,2768 0,2956 7.08%
MOTORISTA: REMUN. £ ENCARGOS hiveic ano 33.272423 1.787 6800 08772 21,01%
VALE ALIMENTAGAO 16,828641 13,0000 0,0549 1.31%
CESTA BASICA 18311075 76,2000 0.0165 0,39%
PLANO DE SAUDE 18,311075 130,5900 00,0280 0,67%
SEGURO DE VIDA 18,311075 8,1200 0.0011 0,03%%
COBRADOR: REMUN. E ENCARGOS nh/veic_ano 25,434200 1.075,1400 0,4033 9 66%
VALE ALIMENTAGAO 12,079660 13,0000 0,0394 0,94%
CESTA BASICA 13,143757 76,2000 0,0118 0,28%
PLANO DE SAUDE 13,143757 130,5900 0,0203 0,49%
SEGURO DE VIDA 13,143757 8,1200 0.0008 0,02%
FISCAL: REMUN. E ENCARGOS hivaeic ano 5,000080 1.474 8600 0,1088 2.81%
VALE ALIMENTAGAO 2,333684 13,0000 0,0076 0,18%
CESTA BASICA 2539258 76,2000 0.0023 0.05%
PLANO DE SAUDE 2,639258 130,5900 0,0039 0.09%
SEGURO DE VIDA 2.539258 8,1200 0,0002 0,00%
PESSOAL MANUTENGAO % Pessoal 0.1215786 0,1916 4.59%
F al

|ToTAL c7 TRIBUTOS] 4,1749 | 100,00%
CALGUL i LOTACAO 48,08
VIGENTE 0.140741 APROVEITAMENTO 64,16%
VARIACAO% -3,83% TRIBUTOS o
PIS 0,0000
COFINS 0,0000
CALCULADO 0.1 ICMS 2,4000
VIGENTE 0.157630 SETM 1.2600
VARIAGCAO% 3,83% AGERGS 0,9100
- Plus 12% TOTAL 4,57
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Esta queda mostra-se superior a medida de desoneracao previdenciaria, pois
os tributos desonerados representavam mais de 40% da carga tributaria total incidente
sobre o faturamento do servico. As variaveis de calculo do fator de recuperagéo da
defasagem temporal é um més de atraso em sua implantagéo e sua repercussao de -

3,83% sobre a planilha tarifaria vigente. Assim:

Fator de Recuperacdo da PIS e do COFINS = (indice de repercussao x

defasagem em meses) / meses de vigéncia da planilha tarifaria.
FRpiscofins = (-3,83% x 1) / 12 = -0,32%.
2.3) Reposicionamento Tarifario

Em observancia a data base de renovacao do acordo salarial da categoria
dos trabalhadores rodoviarios, os atuais coeficientes tarifarios do Sistema de Transporte
Coletivo de Passageiros da Regido Metropolitana de Porto Alegre vigoram até 1° de julho
de 2013. Contudo, a longa tramitagdo do presente expediente no ambito do Poder
Concedente, provocada especialmente pelo aguardo do anuncio e publicacdo da medida
de isencao do PIS e da COFINS, extrapolou os prazos normais de analise e deliberagao
da matéria. Assim, estima-se que a entrada em vigor dos novos valores tarifarios venham
a ocorrer com atraso de cerca de quinze dias. Este fato, entdo, deve ser considerado na
definicao da revisao tarifaria final.

Vimos até aqui que o calculo tarifario abrange os seguintes componentes: a)
Revisao Tarifaria = -3,05%; b) FRprev = -1,12%; c) FRpiscofins = -0,32%. O indice de
Revisao Tarifaria Agregada representa a soma aritmética dos indices acima e alcanca o
percentual de -4,49%. Sobre este valor, inclui-se o fator de recuperagéo da defasagem

temporal da revisao, cuja apuracéao é feita por:

Fator de Recuperacao da Revisao = (indice de revisao agregada x meses de

defasagem) / meses de vigéncia da planilha tarifaria.
FRrev = (-4,49% x 0,5) / 12 = -0,20%.
3) INDICE DE REVISAO TARIFARIA FINAL

Conforme afirmamos anteriormente, o indice de revisao tarifaria final fica

definido apos a inclusao do terceiro fator de recuperacao no célculo, a saber:
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Revfin = (-4,49%) + (-0,20%) = -4,69%.

0 quadro abaixo mostra 0s novos e os atuais coeficientes tarifarios:

Calculado RS 0,134140
Vigente R$ 0,140741
‘ ,<g LIENTE TARIFAR ?& i w'f
Calculado R$ 0,150237
Vigente R$ 0,157630

4) RESULTADOS

As medidas de desoneragao previdenciaria e de desoneracao tributaria foram
decisivas para a obtencao de uma variagao negativa nos coeficientes tarifarios. Se estas
nao fossem langadas, haveria um incremento de 3,68% sobre os coeficientes
vigentes. A elevacao no preco do oleo diesel em 14,94% trouxe um aumento na sua
participacdo no custo quilométrico em 1,66 pontos percentuais. Por sua vez, a
repercussao de uma elevagao de 8,5% nos salarios e beneficios sociais contribuiria com
um aumento na sua participagao no custo quilométrico em 2,26 pontos percentuais. A
queda na participagao do custo quilométrico dos itens de depreciagao e remuneragao do
capital foi de 1,9 ponto percentual, resultado que reflete a combinagao de redugdes no
preco e parametros do veiculo hibrido.

A nova planilha tarifaria, sustentada pelas respectivas desoneracgoes,
sustenta alteragbes importantes na composicao do custo quilométrico. O parametro
‘Rodagem”, revisto nesta Informacao, teve sua participagdo no custo quilométrico
reduzida de 3,69% para 2,06%. A participagao dos itens de pessoal, isto é, salarios e
beneficios sociais, no custo quilométrico, apesar do incremento de 8,5% nos seus valores
monetarios, experimentou um acréscimo de somente 0,78 pontos percentuais,
demonstrando o forte impacto da desoneracao previdenciaria na planilha tarifaria. Em
contrapartida, o forte aumento do preco do combustivel promoveu uma elevagao de 2,83
pontos percentuais na sua participagao no custo quilométrico.

5) RECOMENDACOES

a) Que as tarifas sejam reduzidas em 4,69%;
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b) Que os novos quadros tarifarios de todas as linhas metropolitanas,

inclusive daquelas integradas com o transporte metroviario e hidroviario,
sejam remetidos & andlise da AGERGS em formato “excel” para fins de
homologacdo no prazo maximo de sete dias apds a publicagdo deste

reposicionamento tarifario;

Que o proximo reposicionamento tarifario apure o impacto da provavel
concessao de passe livre aos estudantes no ambito do Sistema de
Transporte Coletivo Intermunicipal de Passageiros da Regiao
Metropolitana de Porto Alegre com o intuito de renovar o dado relativo ao
indice de Aproveitamento Econdémico.
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Anexos: a) pesquisa de prego do éleo diesel da ANP;

b) cotacao de precos de lubrificantes;

c) cotagao de precos de pneus;

d) apuragao dos pregos do pneu hibrido e da recapagem hibrida;
e) atribuicao de prego aos modelos de chassi e de carroceria, bem
como a apuracao dos seus valores hibridos.




